Der alte Bahnhof Longerich
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Verbindungen in jede Richtung wird das auch versténdlich.
Fur den Guterverkehr war um 1929 eine Laderampe und eine Waage fur 50 Tonnen
vorhanden.
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Die Stationen hieen 1929: Kéln-HBF, Nippes, Longerich (8km), Worringen, Hackenbroich,
Dormagen, Nievenheim, Norf, Neuss (36km), Osterrath, Krefeld (54km). Die Streckenlédnge
von Kéln aus gezéhlt. Aus den Fahrpléanen in den Abbildungen lassen sich die Fahrzeiten und
die Preise ableiten. Die Station Longerich ist wegen der geringen Bedeutung dort nicht extra
aufgeftihrt.

Der Name eines Stationsvorsteher aus der Anfangszeit von 1861 bis 1874 ist mit Peter Wiest
aus der Schulchronik von Longerich bekannt.

Schon im Dezember 1856 l6ste sich die Koln-Krefelder Eisenbahn-Aktiengesellschaft auf, um
mit der Rheinischen Eisenbahngesellschaft zu verschmelzen.

Die drei Klassen waren zu Anfang Ublicherweise folgendermafBen ausgestattet. Die erste
Klasse war ein geschlossener Wagon é&hnlich einer Kutsche mit einzelnen Tiren zu den paar
Abteilen. Die zweite Klasse waren offene Wagen mit Bénken und einem Dach zum
Regenschutz. In der dritten Klasse stand oder sa3 man im Freien wie auf einem offenen

Beispiel einer Lok um 1860

Guterwagon. Da die Dampfloks erheblich ruBten, bekamen das die Reisenden der unteren
Klassen auch zu sptiren. Die Geschwindigkeit lag zwischen 20km/Std. und 40km/Std.
Nachdem der neue Longericher Bahnhof in Betrieb ging, wurde das Geb&ude fiir Bedienstete
der Reichsbahn und spéter der Bundesbahn zum Wohnen genutzt. 1982 wurde das Geb&aude
unter Denkmalschutz gestellt und von Eigentimern erworben. Die insgesamt 600
Quadratmeter wurden 1983 wund 1998 umfangreich saniert und in sieben
Eigentumswohnungen aufgeteilt. Vor dem Gebé&ude, was nur zu Ful3 erreichbar ist, stehen ein
altes Vor- und ein Fligelsignal aus den 70er Jahren.
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